ZSIGMOND GABOR:
Biztonsagban a tengereken —

a német tengeri mentés 50 éve (1957-2007)

Régi szabaly a hajozasban, hogy veszélyben minden jarmi a havaria felé¢ igyekszik. A
havaria (francia I’avarie; olasz avaria; német Havarie) a hajobalesetre altalinosan hasznalt
kifejezés. A nyilt tengeri hajoszerencsétlenségekrdl — legutobb a Budapestre is elérkezett
Titanic kiallitds kapcsan — viszonylagosan tobb tudomanyos irassal vagy sajtomegjelenéssel
talalkozunk, mint a part menti vizeken bekovetkezett balesetekrol, még kevésbé azok
megelozéséért tett intézkedésekrol. Pedig évrdl-évre emelkedik a hajotulajdonok, vitorlazok
¢és egyeb vizi sportot (izOk szama. Nem csak vildgviszonylatban, hanem a magyarok korében
is egyre népszerlibb €s elérhetdbb a tengeri és tengerparti turizmus, a kedvtelési célu hajozas,

a vizi versenysportok talan teljes skaléja.

Az aldbbiakban egy tavalyi jubileum kapcsan az egyik legrégebbi és napjainkban az
egyik legmodernebb tengeri kutatdsi €s mentési szolgalatot (SAR=Search and Research)
mutatjuk be: a német ,Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger“-t (DGzRS,
»Hajotorottek Mentésének Német Tarsasaga”). Természetesen Osszehasonlitasul roviden
kitériink néhany mas nemzet hasonld szervezetére, és hangsulyosan kezeljik a DGzRS
flottajanak f6 egységeit, a legutobbi modernizacio tikkrében. Ugy itéljiikk meg, hogy a mentési
szolgélat pénziigyi fiiggetlenségének kivivasat iinnepld tavalyi jubileum kapcsan egy szerény
Osszefoglalassal nemcsak méltd megemlékezni egy ekkora szervezetrdl, de a tengerek
biztonsaga — a terrorizmus ¢és az évrol-évre szélesebb tabort alkotd (részben magyar) vizi
sportolok ¢és hajotulajdonosok — miatt a téma felvetése esetleg tovabbi dimenziét teremt a

biztonsagi kérdések altalanos tanulmanyozéasakor is.
A DGzRS feladata

A vizi sportbalesetek szama a gazdasagilag jol prosperald orszagokban a legnagyobb,
ahol a kishajotulajdonosok szama is magasabb. A vitorlas és motoros hajok Osszelitkdzése,
felborulésa, zatonyra futasa, a biztonsagi felszerelések hidnya, vagy helytelen hasznalata csak

"

néhdny a leggyakoribb esetek koziil. Az IMO' altal eldirt kutatisi és mentési feladatok

" International Maritime Organization (IMO), Nemzetkdzi Tengerhajozasi Szervezet: A vilag ipardgai koziil
talan a hajozas a leginkabb nemzetkozi, a vilagkereskedelem tobb mint 90 %-at latja el hatalmas arutdmegeket
mozgatva koltséghatékonyan, kornyezetbarat modon és biztonsagosan. A Titanic 1912-es katasztrofajat
kovetden megsziiletett az els6 nemzetkozi ,,Az élet biztonsaga a tengereken egyezmény” (SOLAS). Az IMO-t



elvégzése mellett a civil kapcsolatok erdsitése, a megeldzés, felvilagositas, ismeretterjesztés is
olyan feladatok, melyek a DGzRS vallalasai koz¢ tartoznak. Maga a kutatas és mentés 1égi €s
vizi, valamint a szarazfoldi allomésok kozotti pontos kommunikaciot (mitholdas rendszerek)
és szoros egylittmiikodést igényel. Nem csak a szervezeten beliil és az egyes egységek kozott,
hiszen a haditengerészet, a parti Orség ¢és a kereskedelmi tengerjarok a mentésben

természetesen ugyancsak részt vehetnek.

A tengeri kutatas és mentés alapvetd szabalyaira vonatkozo6 utmutatdsokat a MERSAR
(Merchant Ship Search and Rescue Manuel, Kereskedelmi Tengeri Hajok Kutatasi és Mentési
Kézikonyve), valamint a SOLAS (Safety of Life at Sea, Az élet biztonsaga a tengereken
egyezmény)® egyarant megfogalmaz. A tengeri jarmivekre szigort szabalyokat ir eld
nemcsak a nagy tengeri kereskedelmi hajok, hanem a kis sport- és kedvtelési célu hajok

szamara is.

A DGzRS az északi és a balti tengeren végez kutatdsi és mentési miiveleteket. A
szolgalat jelképe a fekete keretben fehér alapon fekvd piros Un. hanzakereszt, a logdban a ,,die
Seenotretter” felirat. A mentési szolgalat és a védelmi minisztérium szervei kozott kdlcsonds
segitségnyujtas van érvényben. Az Un. cirkalok évente tobb mint 70 000 tengeri mérfoldet
tesznek meg — amiben a csonakok utjai még nem is szerepelnek. Az onkéntesség vélhetden a
jovOben is részben garantalja a DGzRS fiiggetlenségét a koltségvetéstdl, a szovetségi
tartomanyok, kozosségek kényszerli sporolasatol. A DGzRS vezetdi tiszteletbeli vezetdk, ami

a szervezet mozgasterét is novelheti.

A német tengeri mentés torténetében tulajdonképpen csak a két elvesztett vilaghaboru
utdn volt sziikség atmenetileg szovetségi tamogatasra. A helyzet stabilizalasa utan mindkét
esetben az Onkéntes alapokon nyugvo fliggetlenséget visszaallitottak a tengeri mentésben.
Legutobb — a masodik vilaghdborti utdn 12 évvel — 1957-ben nyerte el Gjra a pénziigyi

fliggetlenséget.’ Akkor a bonni sajtot bejarta a hir, bar a feladatra természetesen sosem lehet

1948-ban alapitottdk Gentben, de csak 1959-ben iilésezett eldszor. Az IMO fobb feladatai kozé tartozik, hogy
kifejlesszen ¢és fenntartson egy attekinthetd hajozasi szabalyrendszert. Hataskorébe tartozik a biztonsagi,
kornyezetvédelmi, jogi tigyek, technikai egylittmiikodések, tengerészeti biztonsdg, valamint a hajozas
hatékonysaganak biztositasa. Az IMO az ENSZ specialis szervezete, székhelye az Egyesiilt Kiralysagban
talalhato. http://www.imo.org/

2 SOLAS: a civil hajok biztonsagat védi. Els6 verzidja a Titanic 1912. évi katasztrofajara valaszul eldrija a
mentdcsonakok és egyéb felszerelések szamat, a kommunikacios (radios) megfigyelést, egyéb biztonsagi
elsirasokat. Ujabb verzi6it 1929-ben, 1948-ban, 1960-ban és 1974-ben fogadtak el. A 2001. évi XI. torvény a
Londonban, 1974. november ho 1. napjan kelt ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyli nemzetkozi egyezmény és az
ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzokonyv (,,SOLAS 1974/1978.”) kihirdetésérdl rendelkezik.

® Megjegyezziik, hogy a brit és holland szervezetek is hasonlé pénziigyi feltételek mellett mitkodnek (adomany,
tagdij stb.).


http://www.imo.org/

azt mondani, hogy elég pénz 4ll rendelkezésre, de hangsulyt fektetve a személyes

felelosségérzetre elérték, hogy tamogatoik tabora komoly pénziigyi feleldsséget is vallal.

A DGzRS mikddését jogi és pénziigyi értelemben 1965-ben erdsitették meg. A
szolgalat ligyeit 1982 marciusdban — az 1979. évi hamburgi IMO konvencio6 szellemében — a
német kozlekedési minisztérium és a DGzRS kozotti egyezményben tovabb rendezték és
bovitettek, melyek kozott a legfontosabb az adminisztracid Onallositasa volt. Masfél
évtizeddel ezeldtt, 1993 decemberében rogzitették a szatellit alapi navigacids rendszernek a
GPS-nek a kezdeti miikodési készenlététét (Initial Operational Capability). Ebben az idében
24 szatellit allt rendelkezésre. A tejes miitkddési készenlétet (Full Operational Capability) mar
tobb mint tiz éve elérték. A kommunikacid és a pontos helymeghatarozas mellett a meglévd

eszk0zok és egységek is folyamatosan fejlesztést igényelnek az életmentés érdekében.

Az emlitett Onkéntesség miatt kiilondsen hangsilyos a tengeri mentés tarsadalmi
felelosségének a bemutatasa, a tarsadalmi kapcsolatok ¢€s jelenlét erdsitése. Minden évben
julius minden utols6 vasarnapjan, legutobb 2007. julius 29-én rendezik meg a tengeri mentok
napjat, amikor szamos alloméas mutatja be munkajat. Evente az International Maritime Rescue
Federation (Nemzetkozi Tengerészeti MentOszovetség, kordbban International Lifeboat
Federation) konferencidjan értékelik a nemzetkdzi eredményeket. A 2007-ben Goteborgban
megrendezett eseményen a svéd tarsszolgalat, a Svenska Sjoraddningssallskapet (SSRS)
fennallasanak 100. évfordulodjat is meglinnepelték. A szakmai tevékenység megismertetése a
tarsadalom szélesebb koreivel a DGzRS pénziigyi stabilitdsdnak is egyfajta timasza, hiszen a
pénziigyi fiiggetlenséget jot€ékonysaggal, Onkéntességgel ¢érik el. A tengeri mentés
hagyomanyainak apoldsdra emblematikus példa az Eberhadt csalad. Ifj. Johann Eberhardt
csaladjadban mar a negyedik generacids tengeri ment6. Mind a négy tengeri mentd az
Eberhardt csaladban a Johann nevet viselte, illetve viseli. A dédnagypapa mar a DGzRS
megalapitasa eldtt révkalauzként (Stolpmiinde/Pommern) a helyi mentdsok csapatanak volt a
tagja. Fia 1913-ban ennek az allomdsnak a vezetdje lett. 1945-ben a csaladnak el kellett
hagyni Pomeraniat és a brit megszallasi dvezetbe keriiltek. A ,,nagyapa” és sokan masok a
menekiil6ket szallito6 KONSUL KOPKE-n szolgaltak Dénia és Bréma kozott. A harmadik
Johann Eberhardt szamos tengeri mentOhajét vezetett, majd 1963 juniusatdl az 1970. évi
nyugdijazasadig a THEODOR HEUSS-on szolgalt. 1957 januarjdban a DGzRS eziist medaljat
kapta, amiért a kemény iddjards kozepette megmentett 7 hajotordttet egy siillyedd
teherszallitorol. Ifj. Johann Eberhardt a csaladi hagyomanyt kdévetve 1950-ben kezdett
hajokon dolgozni. Kapitanyi fokozatait 1960-ban kapta meg, majd édesapja mellé¢ a



THEODOR HEUSS-ra keriil. Az 1972-es olimpia idején a THEODOR HEUSS vezetése alatt

egy egész flotta figyelt az evezOsverseny biztonsagaért.*

A szervezet évtizedek o6ta komoly tarsadalmi feleldsséget vallal, mikozben torekszik
az allami tamogatasokat nélkiil6z0, nonprofit forma teljes kialakitasara. A DGzRS-nek kb.
300 000 tdmogatdja van, mikozben 190 teljes munkaidds, és tobb mint 800 Onkéntes 4ll
készenlétben az életmentésre.’ Jelenleg 20 mentScirkald és 41 mentécsonak van a DGzRS

szineiben.®

Jelenleg Gsszesen 54 allomést tartanak fenn a szarazfoldon és a szigeteken az Eszaki-
¢s a Balti-tenger partjai mentén. Ezzel a hattérrel nem kevesebb, mint évi 2500 eseménynél
vannak jelen. 2005-ig 72 000, csak 2004-ben 368 életet mentettek meg.” A legnyugatibb
DGzRS allomas Borkumban van, alig par kilométerre a holland parttol. Az Eszaki-tengeren
Helgoland fekvésénél fogva is a német partok ,.eléretolt bastyaja” Borkum és a Déanidhoz
kozel es6é List/Sylt kozott kortilbeliil féluton. Nem csak jol lefedi a parti zonat, de a Nagy-
Britannia felé elérenyald bevetési teriiletre, a nyilt tengerre is gyorsan kiérnek innen a hajok.
A keleti német partokon, vagyis a Balti-tengeren nem kevesebb, mint 32 allomas van. A
legkeletibb DGzRS allomas a kicsiny Greifswalder Oie szigete (Riigen keleti részén), aminek

aneve az 1937-45 kozott itt végzett rakétakisérletek miatt valt ismertté.

Itt emlitjiik meg, hogy a lényegesen nagyobb vizeket ellenérz6 Royal National
Lifeboat Institution (RNLI), a brit kiralyi tengeri mentés szervezete tobb mint 300 mentéhajo
egységgel rendelkezik. Ezek 5-17 m kozotti egységek, melyek két kategoriara szokas bontani:
a minden iddjarasi viszonyok kozott bevethetd hajokra, és a part menti, kisebb hajokra. A 300
mentShajo mellett egy kb. 100 csonakot szamlalo kisegitflotta képez tartalékot.® A finn
Suomen Meripelastusseura (SMPS) 2000 onkéntest, flottdja tobb mint 140 hajot szamlal. Ez a
szervezet is évente tobb mint 1000 kutaté és mentd akciot hajt végre.” A Magyarorszaghoz
legkozelebb esé horvat partokon a tengeri mentéseket koordinald kozpont Fiumében (Rijeka)

miukddik. A kdzpont ala nyolc alkézpontot rendeltek.

4 Jahrbuch 2007. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, Bremen. 12-13. o.
® Jahrbuch 2007. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, Bremen. 7. o.

‘A Dgzrs hivatalos honlapja: http://www.dgzrs.de/index.php?id=265

7 A Dgzrs hivatalos honlapja: http:/www.dgzrs.de/index.php?id=265

® Royal National Lifeboat Institution (RNLI) honlapja:
http://www.rnli.org.uk/what we do/lifeboats/current lifeboats/fleet
? Suomen Meripelastusseura (SMPS) honlapja: http://www.meripelastus.fi/en/main.html



http://www.meripelastus.fi/en/main.html
http://www.rnli.org.uk/what_we_do/lifeboats/current_lifeboats/fleet
http://www.dgzrs.de/index.php?id=265
http://www.dgzrs.de/index.php?id=265

A flotta

Még a pénziigyi fiiggetlenség elérésének évében, 1957. februar 12-én a DGzRS vizre
bocsatotta partfogdjardl, Theodor Heuss szovetségi elndkrdl elnevezett sokoldalti, modern
hajoegységét. A hajot tervezése és a sziikséges kisérletek csaknem tiz évig tartottak.'® A
hajonak a legkeményebb tengeri iddjarasi viszonyok kozott is bevethetdnek, ugyanakkor kis
vizéllasnal is megbizhatonak kellett lenni. Egy atépitett motoros mentéhajo, a BREMEN és az
uj ¢épitési HERMANN APELT hajokkal eredményes teszteket végeztek, és az eredmények
megjelentek a THEODO HEUSS cirkdloban (Seenotkreuzer). Az also-szaszorszagi
Bardenfleth an der Unterweser, a mai Liirssen Bardenfleth Schweers gyardban épitették.
1957. februar 12-én az akkori szovetségi elndk és szervezet egyik partfogdja, Theodor Heuss
jelenlétében a hajot vizre bocsatottak. Kezdetben Borkum szigetén allomdsoztattdk, majd
1963-t6l kivonasaig Laboaban. A hajot 28 €vi szolgalat utan egy magadnember vasarolta meg

és alakitotta at yachtta FRIDO SPATZ néven. "

Mikozben a jelenlegi flotta legnagyobb hajojat, a Helgolandon allomasozo
HERMANN MARWEDE cirkalot 2003-ban specidlisan a nyilt tengerre és zord iddjarasi
viszonyokra tervezték, addig ugyanekkora figyelmet kellett forditani a part menti, kiillondsen
alacsony vizallasnal bevethetd hajok beszerzésére. A rendkiviil sokrétli feladatok miatt sok
tényezonek kell megfelelni: a kis meriilés mellett a gyors elsOsegélyt, a stabil hajotestet, a
megfeleld hajtast, a kommunikacios rendszert is szem el6tt kell tartani. A HERMANN
MARWEDE legnagyobb hossza 46, szélessége 10,66 méter, meriilése 404 tonna
vizkiszoritasndl 2,80 m. Sebessége 25 csomd (46,3 km/h). A hajo a Fassmer-Werft-—nél
Berne-Motzenben épiilt. 2003 6ta Helgolandon allomasozik. Hivojele: DBAR.

A vizi sportok gyors terjedése és a hajoipar fejlodése miatt sziikkség van minél
gyorsabb hajokra. 2006-ban a szolgalat ¢életében szamos reformot vezettek be: az eszkdz- és
hajoéallomany javitdsa mellett az dllomésok rendszerét is racionalizaltdk. A hajok atlagévét -
kiilonosen a 9,5/10,1 m osztalyban'> - csokkentették. Ujabb mentd hajokat allitottak
szolgalatba a Hornum/Sylt, Vitte/Hiddensee ¢és a Kiihlungsborn allomasokon. 2008 masodik

19 Jahrbuch 2007. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, Bremen. 20. o.
' Jahrbuch 2007. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, Bremen. 21. o.

'2 Ez a hajoosztaly ma 18 egységet jelent. A legdregebb az 1992-ben épiilt WILMA SIKORSKI. A t&bbi hajo
1999-2006 ko6zott épiilt.



felében kell elkésziilnie a Fassmer Hajogyarban két j hajonak, mikdzben tovabb folytatjak a

jarmivek modernizacidjat.

A DGzRS els6 teljesen aluminium hajoja a PAUL DENKER (16,80 m) 1967-ben
¢épiilt. 2000-ig hasznaltdk. Ezzel indult az aluminium flotta, vagyis a hajé kivalo prototipus
volt. A Névadoja a DGzRS egyik martir kapitanya volt. A mai flotta egyelten nem aluminium
hajoja a RIB (rigid inflatable boat), vagyis a felfjhaté csonak. Az egyetlen ilyen
Ueckermiinde kikot6jében van 2003 ota.”* A flotta 7-46 méteres hajokkal rendelkezik.

A Lirssen-Werft-nél (Bréma) az 1980-as évek kozepén épitették a flotta modern 27
méteres hajoit."* Igy 1985-ben elkésziilt a BERLIN és a HERMANN HELMS, 1988-ban az
ALFRIED KRUPP, egy évvel késobb a VORMANN STEFFENS. Elébbit 1995-ben egy
tengeri szerencsétlenség miatt feljitottak. Mar a két német allam egyesitését kovetden épiilt
meg az ARKONA (1992) és a BREMEN (1993). Ezeknél nagyobb csak a két 44 méteres
cirkalo: a JOHN T. ESSBERGER ¢és a WILHELM KAISEN, melyek a Schweers-Werft-nél
Bardenfleth-ben ¢épiiltek még az 1970-es években. Ezeken legalabb 13 tengeri mentd

szolgal.”

Roviden képet alkotva a DGzRS feladatair6l és méretérdl egy rendkiviil magas
szinvonalu és jelenleg is fejlodd szervezetet lathatunk, ami a korszeri kihivasokra is gyorsan
reagal. Elokeld helyet foglal el a tobbi eurdpai tarsszervezet kozott, kutatasi €s mentési
tevékenysége pedig — az Onkéntességen kiviill — az ismeretterjesztés, a tdjékoztatas,
megeldzés, a hagyomanyok tisztelete (DGzRS nap) révén erdsen kotddik a ,,civil” szférahoz.
A korszerli technika alkalmazisa szervezeti szinten ¢€s az egységek szintéjén (pl.
kommunikécids rendszerek), valamint az allomasok siirti rendszere egy modern szervezet

képét mutatja, amire a jelenlegi - megvaltozott - koriilmények is késztetik a DGzRS-t.

13 http://www.dgzrs.de/fileadmin/user_upload/PDF/Technik Organisation.pdf

' Az ezeknél kisebb hajokat, illetve hajoosztilyokat itt nem részletezziik. Csak a harom legnagyobb osztily
egységeit soroljuk fel.

'° http://www.dgzrs.de/index.php?id=202
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